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G:lh!, il duc ke sich die Ma-
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Blockiert. Beifender Geruch
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Im Rememobil kann man
misl detlel Ealebnisse rugunséen
von Siiretsenden,  Geschirr,
Worraten und Gephck germe ver-
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rlmuber beine Verkehrsromwdys,
AbiT dai Bemihagennde Geliikl,
sichi im heikden Siarionen aal
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BASISFAHRZEUGE | Bremsen WA IOMmOtH. de
B BREMSEN IM VERGLEICH: DATEN UND MESSWERTE
Woden Fiat Ducato 35 Ford Transit FT350L fveco Daily 355 14 Mercedes Spriater 315 cor enauit Master 2.5 oCi VW Grafler 38
Leisheg 095 W (130 P B5 kW (115 F5) 100 kI (1365 P5) T80 KW {150 PS) 107 kW {146 PS) 1060 B (136 P5)
Linga/Radstand SS0RM035 mm GEB0/IT50 mm SOGT/IA0 mm SO05/3665 mm 535973578 mm 53053665 mm
Testgewicht 3500 kg 3500 kg 3500 i 3500 by 3500 by 35004
flremaen Schwammeattol-Scheben-  Schwinwesaltes-Scheben-  Schwammaatiel-Scheiben  Schwimmant tek Scheibon Schwiremsatinl- Schebanbremse S immsalied- Schedsnbepmsn
m brermse innereiiftel, temss nentokilien, tenmss snanbeldmnel tremas rrentakile, innenbellitiet, &3 305 mm, Stirke  menbsiOfet. .2 300 mm, Sulrke
@ 280 mm, Stirke ZAmm (0 300mm, Stike 28 mm O 300 mm, Stirke ZBmm (300 mm, Stce 28w 25 mm, 2 Koo, (3 45 mm, 28 mam, 2 Koiben, 3 48 mm,
2Kolben, D 4652 mm 2 Koiben, & 4% mm, 2 Koiben, (3 45 mm, 2 Kniben, > 48 mem, Belagsiche Vorderachse 252 om®  Balaghiiche Vorderachss 280 crv!
Betagftache Vorderachsn Bolagfifchs Vordernchss elagiiache Vorderncrae Belagilbche Vorderachss
260 ot 268 em? Keing Angabe 280 e
bremse massiv, (250 mm,  tyemse massi, O ZB0mm,  bwemse matsh, O 296 mm,  biemse matsy, (0 288 mm,  Mash, 3 305 mm, Stake 12 mm massy, O 298 mm, Stirke 18
Safirke VG mm, 1 Kolben,  Stirke 16 mm, | Kotben,  Stirke 16mm, 1 Kolben,  Stivke 16 mm, 1 Kodben, 1 Kniben, (2 42 mm, Batagfidche  man. | Koiben, (2 51 mm,
2 48 mm, Belagficha o 48 men, Belaghachs 257 mm. Belagihche £ 51 mm, Betaghiache Hinberachse 132 oy Betagidchn Hnlprachse 184 om?
Himeachss 168 om? Hinmerachde 152 cm® sliriarachsn jomni Angate Hinferachse 180 om?
Hremakiafteerainmie Saln, 11" Tandem, B4* Gl 11" Tandam, 10" Tandem. 11 Tandem, "
Haug|bremerpinden £ 26,9 mm @ 254 mem B =01 o IT0mm 2 254 mm €270 mm
ABS Bosch 8.0 Bosch 8.0 Bosch Bosch .1 TRW Bosch .1
Aetertyo Contnental Vanco Conbnental Vanco Conbnental Vanea Contaenta anco Continertial Varen Contrnental Vancn
Heterdomat TISTORISC __ NTSRIBC Z25M5R 16 C ISE5R G C 225/5R16C 235M5R16C
Vollbremsung ass 100 kmi'l
Ao 1 B0 439 @19 48,5 m (190 mis) 45,4 m 849 et 20817 ) a5m@i2man el 31 5
Mo vermiger © 451 m 55 mn 9.2 m (784 ma) 51,5 m 740 ma) TEm @10 m 47 m (819 miv) AT BT i)
Durchschnitfiches
[MSE Do Verrigerung) 481 m [B37 misTy &0 m (T BT misT) 49,2 m (784 mish) 46,5 m (8.2 mad) 46,6 m [B.18 mi) 45,5 m {548 mif)
iber 80 Brematngen
VarBgarLng " T i = T
iiber 100 VoRoremsungen i i, fERERERSER , (ABRRNRNER
i i § oMl 1‘ 4'"‘"-!2;
i | | |
; Efp & 1] B L pEEEERERE
l"hl__l_l""‘- .lll‘lll_r.l_l‘- 'lrllllrlti l|IJ'lll|I‘ll- lII'|Ili-Fl'l|'-| .ilhl_:li":l“
Vollbremsung p-sphit aws 100 kmih —_— -
Bremsweg w100 kmth 42 am 153m 1245m SH.9 m 1333m 1005 m
Mittiare Vermgening 27 mist 25 mis? 3 it 19 mist 2.8 it 38 mis
Stateiitat el ltnpngy F P [ Deupy T F P T O T F F F D e N Em SR R
Fadimg-Test ams 130 kmih + Vollbremsung
O ErEmsangan V30-70 kmh,
Bromsweg 10. Bronmsung THAm EnSm E2am ThEm TaEm Tiam
1300 kmh
Mittiere Verzogerung 8.6 mis* 8.0 mis 7o ma B4 miy 8.3 mis? B7 mig
Burchschnitmche o, .
promobil-Gesamtwertung | JE9 JE9 29 2 an = e e F E_F_2 | s
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Regelgite: Wo der beste Transporter steht, sind andere  Standard: Grofl dimensionierte und innenbeldiete Brems-

nich mit enem Tempo van rend 50 Sachen untenwegl

knapp 80 Meter. Ford Transit
und Iveco Daily dagegen bilden
crneut die Schiusslichrer, auch
wenn der Abstand zu den ande-
ren iberschaubar wirkr, Doch
auch hier lohmt die Uberset-
zung in den realen Vierkehr: Wo
der Crafrer als bester Bremser
steht, fihm der Daily noch min
knapp 40 kim/h

Das Bild kebrt sich fase uim,
wenn am Pedal die notwendige
Kraft bei einer Vollbremsung
gemessen wind. Ske wird in
Mewton angegeben, doch bild
hafter ist die Uberragung in
I".llll:ql:.'lrlll:u-\'l.'l:l:11,'. Wennm  dme
Bremse des Ford Transit weich
erscheint, =0 liegt dies auch an
der geringen Pedalkraft bei oi-
ner Vollbremsung: Sie legt bel
nur 67,7 Kilogramm. Bel lveco,
Renault und Fiar muss der Fah
rer das Pedal mit jeweils gut
80 Kile durchireten. Mig 106
Eilo und 109.4 Kilo verlangen
Mercedes und VW nach einer
krfiftigen Wade fir eine Vall-
bremsung. Untrainiere Fahrer
freven sich deshalb Gber die
willkommene Unterstiitzung des
Bremenssistenten

Zu den anspruchsvallsien
Aufgaben zahlt sine Vollbrem-

il e 20T

suing bl links und rechis unter

schiedlichem Relbwen (, pe-
"lpll.ll.'hl.'l'l Jmi™) der Fahrbahn,
Experien nonnen dies p-split.
Anutreffen sind derlei Verhdls-
nisse etwa im Winter mit einem
Mix aus griffigem Asphalt in der
Fahrbahnmicte und Elsplatten
am Rand. Fihrte eine Vollbrem-
sung unter diesen Bedingungen
einst zum Schleudem, so hihl

scheibien viwn sind dai Mall der Dinge bei Basiabrzeugen

kommen beides hin, siehe Maer-
oiedes Sprinter und VW Crafter.
Sie erziclen im Test mit wedtem
Abstand den kiirzesten Brems-
weg und verhalten sich selir sta-
bil. Erst bei Geschwindighedten
kurz vor dem Stullstand muss
der Fahrer mit maximal einer
Viertelumdrehung am Lenkrad
cingreifen - absolut unkritsch,
Ahnlich ausgelegt st der lveca

Auf p-split verdoppelt oder ver-
dreifacht sich der Bremsweg oar

heute ABS den Transporter si
cher im Zaum. Allerdings in un-
terschiedlicher Giite.

Dabei gilt die generelle Re-
el, dass fiir beate Bremswene
eing bedchte Instabilitar mit ha-
herem Kormmekturaufwand am
Lenkrad in Kauf genommen
werehen mikss, Umgekehn ver-
zichtet mancher Hersteller zu-
gunsten hoher Stabilivdy  auf
das letzte Oulintchen Brems-
|t'|.'|-1IJII.'|{. huanchae Fessteller be

Craily. Trotz langen Uberhangs
verhdlt er sich vallig harmbos,
emreicht allerdings nichy die
Bremswerte von Mercedes und
VW, Der Renault Master wie-
derum verlangt einen hohen
Eormekturaufwand. Trotzdem er-
zielt er nur elne minelmiBige
Versbperng.

Den Schluss des Feldes bil
den Fiat Ducato v Ford Trmn-
tit. Beide verhalven sich =war
stabil, jedoch lasst die Brems.

Wi, ool e

letung vor allem des Ford seba
fu wiinschen dbrig. Kime der
Spnnter bei diesen  Bedin
fungen vor finem  Hinderms
gerade noch zum Stehen, wiis
de der Ford an glescher Stelle
mit 55 km/h aufprallen. Eine
abschlietiende "n-'l.r“hrl:ﬂlnlli:.:
auf dem griffigen Tell der Fahr
baohn bestitkgr das Bild: Sveh
dier VW nach 44,3 Meter, 5o be-
notigl der Ford 56,7 Meter
Bremsweg. Fiir alle Kandidaten
gilt allerdings: Auf p-split mi
nisser Piste verdoppelt oder
verdreifacht sich der Bremsweg
das mibtwen Fahrer wissen

Fazit: Bremsen von Reisemohil-
Basisfahreeugen sind erheblich
besser geworden. Vom Mivewy
guLer v s 2he ol .r|;|-|'l1'| [l 151
Sk ent Ferne. Unad langst nicht
alke Transporter erreichen ein
durchgehend hohes  Niveau,
siche Ford Transit. £war kenni
er kein Fading, doch die Brems

leisa umng fally fm Ver gleich spiir-
Iasir aby, Aisch i der ||-\F|E||-"|."." T-
tung uberzeugt or nicht. Vior
dem Ford liegt dier lveco Dally

Erziclt er bel kaher und war

mer Bremse gute Lefstungen, so
lasst die Wirkung bei Dauverbe

jIIIhFII.IEhI,IIIH mach. Baed .,--v,.plql,
ermiglt der lialiener durch-
schnittliche Wene, verhiile sich
aber sehr stabil

Fint Ducato und Renaok
Master schaffen insgesamt gute
Letstungen. Der Fian 1||_'h:r,.:'.:ug|;
mit hoher Bremswirkung troaz
kleiner Scheiben. Der Renanls,
fmiher Malkstab beim Bremsen,
hilt unverfindert gur mit. Bei-
de Tranzporter schneiden bei
der Trockenbremsung prima ab
und bewiltigen den Fadingtest
mit Bravour, Ausruscher beis-
ten sie sich bei p-spli,

Allein das Doppel Mercedes
Sprinter VYW Crafter bremst
ohne erkennbare Schwiichen
Hohe Bremsleistung auf tro-
ckener Fahrbahn, kein Pading
selbst bei hober Beanspru-
chung, mit deutlichem Absgand
die beste I!h'm.\:ll._-i:hmy_ auk
Fahrbahnbeldgen unierschied-
licher Griffigkeit - das hat Klas
s¢ und ist der akiselle MaBsiab
fur chie Bremsen in dieser Liga,

Text: Randal Unnub
Fotos: Eonstantn Tschowikew
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. Alles meu, alles
besser? Der Test

l der Ubersicht
bescherte auch

MaBarbeit |

Wer bietet den besten Uberblick? Zur
genauen Klarung schickte promobil sechs
Basisfahrzeuge ins DEKRA-Test-Zentrum.
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| FRIIT: Sowohl in des cberen wa der i

facet i el

e becueme Ermtelung. Durch e efwis brdenmn Sitoe varienen (e
_ﬂﬂmlmﬂﬂ_ﬂ

mm‘lﬂ

LS T

des Sichiieides: e 1) verdeckd 4.3 Gind, G

hermtnrale
M“ﬂﬁﬁ-ﬂiﬁuﬂﬂh

Fensterteder (41 1,8 Grad ab. In der Summe sind das 26,0 Grad ohne Sichl.

=

L

Dwvl mnsehbarer Beseiche: 181 .6 Grmd

FAIT: Dbwwct sich '
i"'i"' u-hﬂnﬁuﬂ-

uniprsChesden, ist
muwm

I“ﬂ““"ﬁﬂu 1 hegen e aud Tog-Nvess.

FAITE: D
mcht hifl. Cene ward cureh dee Westwinketsgsogel soty gul orgdnrt Gad ru er-
neren 1 die in e Hauptscueged ningrierts Ange des Abstndswmens

it e (roflen lﬂhﬁ.nwh

ramilel O AL

sunachst honzonial ausgench-
tet wnd anschlicBend um 360
Grad geschwenkt. Sobald Fakhr-
mrugteile dem Lasersirahl den
Weg ins Frebe versperrien, wil
de dieve Pogition notiert. Die
sichitbicher in den Datenkasien
veranschaulichen die Messer
gebnisie. Der vom Fahrer ein
sehbare Bereich b hier jeweils
grun |.'|:|l:.';|'l-.|r|!n. [He wislBen
Eelder kann der Fahrer niche
cindehen, wobed die Ziffer 1 i
den Bereich des Fensierellers
links, die iffer 2 fir die linke
A-Shule, die Zilfer 3 fir die
rechie A-Siule und die Ziffer 4
fir den Fensterteiler rechis
stehit. Die Sichifiicher veran-
schaulichen das Sichifeld in
horizomtaler Richtung, Ske be
ricksichiigen nicht eine mog
liche Sichtbehinderung durch
die tieler montienen Spiegel.
Interessant ist in diesem Zu

!w-.ll!llf‘l"ﬂ.'l'.h-ul!lp. dass sich dbe
Schartten der lnken A-Siule
(Fiffer 20 beim Fint und Ford

aul den ersten Blick nur wenig
unterschieiden. Beim Fahren je
doch wirken die beiden A-Siu
len rechi unterschiedlich: gera
deru wherlich die des Transi
und die Fiat fnst schaon
wiuchtig. Das subjektive Emp-
finden deck sich also nicht im
mer mil den Messwerten

.,h'-.

Die AuBlenspiegel nakhm das Tes-
terteam als nkchstes ins Visier,
Um die jeweils gebotene Rilck
decht zu richiete
man die Splegel zunichst ein
heftlich so aus, diss das Fahr-
geug an der Spiegelinnenkante
gerade noch xu erkennen war.
Auch die Splegelnelgung wur
die vereinheitlbch. In Augenhio
he des Sitrdummys nahm an
wchlietiend eine :'lii.:u:.ﬂl..mm-r.u

vergleichen,

die Position des Messlasers ein.
Um zu erkennen, welchen Be
reich der jewellige Spiegel ab
hilder, srellee man wie aufl dem
groden Foto aul Seite 55 oo se
hen, Hilfsreihen aus Pylonen
aul, die josweeils einen Absiand
von @nem Meter hatlen. Se
denen als Onentemnngspunkie
auf den anschlieBend REsg hos
e T "1-|l\. hut i '|;,‘||'|H;:1'\- .

Schon auf den ersten Blick
zeigen die Haupispiegel be
achiliche Unterschiede, [Der
lveco Daily gibt hber pusEmimen

HeWs promabil. de

mit dem Mercedes Sprinter
VYW Crafter den Ton an. Die
Splegel Fiar,
Henmault hegen ebwa aul gle
chem Nivieau Lu.'||'-|1 dahinter
Ein echies Highlight in Sachen
LUberblick ist die Weirwinkelop
ik des Iveco: Kein
"r'n'-e'lln:lrlh-:'!'\-|1|1'_.:|.'l lsildet emen
groferen Bereich ab, kein ande-
rer ist besser einsehbar. I Mit-
telfeld mummeln sich die Zu
sarzspbegel von Fiat, Renauhl
und Mercedes VW, Den Ae
mauit-LZusarssmegel gibt e mur
betm Kastemwagen, nicht aber
beim Fahrgestell. Mic dem klei-
men, schlecht einsehbaren Wel
winkelsplegel riigt der Ford
leamant e rode Laterne

fu guter Letzt nahm das
Testteam die Ergsonomie im
Fahrerhaus unter die Lupe. In
wilchem Bereich lassen sich die

Wi Ford  und

mnceer

Mit einem guten
Spiegel behalt
man in heiklen
Situationen den
Uberblick

Sirze einstellen? Wie viel Kopl
e dnetl s ::ulln:r'rl“ [hie Aa
e cher jewelligen Fahrzeuge ge
ben die Antworn. Besonderes
Augenmerk widmete dic Tes
Crew dem Knickmall, Esz ent
spricht der individuellen Bein
linge vom Hitfigelenk bis aur
FuBlsahle. Lisst sich ein Sitz in
einem weiten Bereich einstel
ben, 2o varilert auch das parallel
tum Fahrerbein singezeichnene
Enickmal stark. Und auf einem
Sitz mit einem weil gespreizien
Knickmafh werden viele unmer
gehaure
Bequem sitzen. Eine Drehkon
sole hiebt die Srtellache jedoch
an. Darauf sollie
Deenn wier bereits beguem an

reist

schiedlich Persanen

Man Sciviemn

wird seinen Urlaub von
."'-:'I'.lll:.: an genielen konmen

Text: Sascha Jdeahal
Folos: Tschoviko, DEXRA



Was taugt das serienmalige Bordwerkzeug der
Basisfahrzeuge’ promobil machte die Probe aufs
Exempel und bockte sechs Transporter auf.

5

Helfer in der Not :

W DAS SOLLTE IMMER AN BORD SEIN
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B GETESTET UMD BEWERTET: DAS SERIEMMASSIGE WERKZELG
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